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TIPO E DESCRIZIONE SOMMARIA

Il Filobus Bimodale AG330T Van Hool —Vossloh Kiepe & un veicolo filoviario di nuova concezione, a pianale ribassato

con lunghezza pari a 12 metri dotato di tre porte sul lato sinistro , equipaggiato con Pedana elettrica per
'imbarco di carrozzelle per disabili. Il veicolo & equipaggiato con un gruppo motogeneratore di emergenza Diesel di
potenza 80 Kva che ne consente l'uso anche in marcia autonoma in tratti dove non sia presente la finea aerea,
per manovre di emergenza o per completamento di tratti ove la linea aerea non sia disponibile.

Il veicolo AG 330 T Van Hool —Vossloh Kiepe & dotato di un sistema di captazione di corrente da linea aerea
automético che consente l'innalzamento e I'abbassamento aste in automatico da posto guida , nei tratti di linea
che siano equipaggiati di opportuni Tegoli centratori in materiale isolante. Tale sistema & conforme a quanto
previsto dalle norme CEl specifiche.

I'azionamento del Motore di trazione, di tipo asincrono Trifase, avviene mediante un inverter ad impulsi diretti

(DPU)che consente una regolazione fine della velocita di marcia e prevede la funzione di frenatura elettrica con

dissipazione su resistenza di frenatura. La costruzione del Filoveicolo rispetta tutte le vigenti norme di sicurezza

elettrica per 'utenza, in particolare per quanto concerne la costruzione isolata di porte pedane e mancorrenti e la

sistemazione su telai a doppio isolamento dei componenti alimentati direttamente a tensione di linea. Tutte le

apparecchiature ad alta tensione sono alloggiate sul tetto del Filoveicolo adeguatamente protette in un cassone
“ermetico adeguatamente raffreddato mediante ventilazione forzata

_ Il veicolo & dotato di riscaldamento e condizionamento integrale vano passeggeri e comparto autista .

Il veicolo & dotato di sistema di Servoassistenza alla guida (idroguida) basato su due pompe idrauliche che
consentono di garantire |'efficacia del sistema anche alle basse velocita.

Gli impianti ausiliari di bordo (ventilazione componenti , ventilazione motore di trazione, compressore aria
impianto sospensioni e freni, circuiti di riscaldamento e condizionamento) & basato su convertitori elettronici
(BNU, KGU) galvanicamente isolati al fine di garantire un rendimento ottimale ed una maggior sicurezza elettrica
Descrizione del telaio e cassa

Per la costruzione del filoveicolo sono stati utilizzati i seguenti materiali: per il telaio acciaio tipo St52 e tipo St37,
per 'ossatura acciaio tipo St52 e tipo St37 ed acciaio inossidabile tipo 304, per il rivestimento esterno: acciaio
inossidabile tipo 304 ed alluminio tipo AlMg3, per le testate poliestere rinforzato di fibra di vetro, per il
rivestimento esterno dell'imperiale, VAN HOOL utilizza una lamiera unica di alluminio preverniciata.Ll’ossatura &
realizzata i profilati d’acciaio di alta saldabilita assemblati mediante saldatura elettrica.La scocca € in acciaio di
qualita a traliccio tubolare, formante con il telaio, le fiancate e il padiglione un’unica ossatura di grande resistenza e
rigiditd. | materiali metallici ed i profilati impiegati nella costruzione sono trattati sia all'interno che all’esterno
contro la corrosione. La parte della sovrastruttura sotto i vetri & realizzata i profilati d’acciaio inossidabile. Le testate
anteriore e posteriore sono realizzate in poliestere rinforzato in fibra di vetro. La struttura del tetto & realizzata in
acciaio. La parte inferiore delle fiancate & realizzata in pannelli di alluminio facilmente smontabili. Le testate
anteriore e posteriore sono rivettate.

.............................................................................................
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Carico massimo per asse: | 5, 3. » . ... 51 TS Boweeileoomgassersssen
» 4- » / __________ » 8- » /

Peso a pieno carico in scrv121o kg ig Q0.
Peso a vuoto: kg . d— B 2’5’

Peso della cassa: kg NS

.............................................................................................................................................................................................................

MOTORI (allegare curve caratteristiche)

continua
Natura della corrente di alimentazione: { -menofase
. - <trifase~

" 2%0 V
Tensione alla linea di contatto: ... 5. W L OFee s
Tipo del motore ©: (&“ (‘Q/ﬂ'( % M’O[A-f—’ N&/’{ QQWT;[/}LL 6@ I/L*(/ﬂ/\ LL(/L

Numero totale dei motori: \/
Tensione normale di ahmentazmne del motore: V -; M( ........ AtP/O .................................................................................

Potenza continuativa kW... £ % o -

Corrente oraria: A...

Corrente magsifna: A !\CI«%?A.MQ( DQL @ A’

Metodo di variazione di velocita .. C‘Lﬂvf/\;rf/b

ChOPPET ..vienirnirieneenranaees ensasodith s T B -
Velocita ottentbili @ ... &0..... 4 /th/w weilada o ;
CVSEERVATIONT o550t AR A i A sme A B AT :

(1) Indicare numero dei poli, tipo di eccitazione, indebolimento di campo, ecc.
- (2) Con i vari equipaggiamenti, in rettifilo orizzontale a vuoto con la massima composizione prev1sta sulla linea.
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" Funzionamento con alimentazione da linea di contatto

Alla chiusura dell’interruttore principale di linea (K1), terminata la fase iniziale di precarica, ai capi dei
condensatori di filtro & presente una tensione continua che I’inverter a IGBT provvedera a convertire in una tema
di tensioni alternate atte ad alimentare il motore di trazione elettrico 1M1, coerentemente ai comandi provenienti
dal posto guida. L’apparato di controllo e regolazione, nel pilotare I’inverter, assolve alle seguenti funzioni:

1) genera una terna di tensioni sfasate di 120° elettrici;

2) modula, durante la fase di avviamento, I’ampiezza delle suddette tensioni in funzione della frequenza di
alimentazione, secondo una legge praticamente lineare V/f = Kost, ; la modulazione viene attuata con tecnica
PWM; )

3) varia la frequenza delle tensioni di alimentazione in funzione della velocita del veicolo in modo da sviluppare
la potenza richiesta in trazione e in frenatura..

La prima funzione viene realizzata applicando, ad ogni fase, dei treni di impulsi di forma rettangolare e di
ampiezza pari a tensione di contatto. La simmetria del sistema viene conseguita alimentando le fasi del motore
con treni di impulsi sfasati di 120° elettrici. Nella seconda funzione, che permette di realizzare un controllo
relativamente semplice in quanto lo sforzo di avviamento viene ottenuto con uno scorrimento costante, la
modulazione dell’ampiezza della tensione viene realizzata secondo delle tecniche di parzializzazione (ad impulsi
multipli della fondamentale) cosi da ridurre le armoniche di corrente di linea. Con tale tecnica I’approssimazione
della sinusoide viene realizzata con treno di impulsi di tensione di linea di durata pari ad un semiperiodo ed
alternativamente positivi e negativi. Questa tecnica di parzializzazione permette di ridurre le armoniche di
tensione. La terza funzione, ciog il controllo dello sforzo alle ruote, viene realizzata con una regolazione della
corrente del motore asincrono. Il riferimento della corrente, impostata mediante gli appositi comandi di
accelerazione o di frenatura, viene corretto in funzione della frequenza e della tensione di linea in modo da
ottenere le caratteristiche di sforzo desiderate. :

La regolazione della coppia erogata del motore asincrono ¢ ottenuta sommando (in trazione) o sottraendo (in
frenatura) la corretta frequenza di scorrimento a quella di rotazione del motore. La frenatura elettrica di
rallentamento ¢ ottenuta dissipando |’energia proveniente dal motore sul reostato di frenatura , la gestione del
flusso di energia viene svolta direttamente dall’inverter di trazione. Lo sforzo frenante pud quindi essere regolato
senza soluzione di continuita fino alla velocita di circa 4 Km/h. data la presenza del ponte a diodi di ingresso, la
prestazione in frenatura & del tutto indipendente dalla linea di contatto. E’ possibile rigenerare in linea parte
dell’energia di frenatura , limitando il valore della tensione di rigenerazione tramite la piastra tiristori situata sul
ponte diodi di ingresso . In tal modo & possibile evitare che localmente la tensione di linea ecceda valori che,
possono provocare disturbi ad altri veicoli o guasti alla linea.

Funzionamento in marcia autonoma tramite gruppo diesel — alternatore.

Ad interruttore principale di linea aperto ¢ possibile, tramite la chiusura dell’interruttore bipolare marcia diesel
(K2) , alimentare I’inverter con la tensione continua generata dalla macchina elettrica rotante accoppiata al
gruppo Diesel . La macchina elettrica fornisce una tensione continua variabile in funzione del regime di rotazione
da un minimo di circa 550 V ad un massimo di 750 V , Il regime di funzionamento varia nell’intervallo 1200 —
2500 giri/min. '

La regolazione dell’inverter impone una limitazione della potenza impegnata dalla trazione in modo da non
superare quella erogabile dal motore.. In frenatura il funzionamento & analogo a quello descritto nel paragrafo
precedente.

Y
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Di seguito sono riportati i circuiti relativi alla sezione AC trifase del sistema ausiliari di bordo BNU
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DESCRIZIONE SOMMARIA DELI’IMPIANTO PNEUMATICO
E DEGLI ELEMENTI CHE LO COMPONGONO

L’impianto pneumatico per la frenatura, le sospensioni ed i servizi (porte, aste trolley, ecc..) ¢ costituito da
un compressore rotativo a palette di marca Gardner e Denver mod ROL M 500 che assicura una portata
- d’aria massima paria assicurando una portata d’aria di 500 litri/min.

Dati :

marca ROL; tipo M500; portata aria 500 I/min.; pressione massima 11/13 bar; alimentazione 380 V

- c.a; consumo 4,6 KW; Tale compressore alimenta I’impianto tramite un gruppo separatore di condensa
[essiccatore mtegrato con-valvola di scarico e sovrappressione di fabbricazione Wabco . La misura della
pressmne aria viene eseguita tramite trasduttore analogico di pressione 4-20 ma per il comando di
accensione del compressore . I sensori per I’allarme e blocco veicolo per pressione insufficiente sono
separati e posti sui singoli serbatoi connessi a valle della valvola a 4 vie asserviti ai diversi servizi. Ciascun
serbatoio & equipaggiato con valvole di scarico condensa manuali.

Motore elettrico azionamento compressore marca Siemens mod 3 1 la 377130-4aa96-zn00 400 v
S50Hz55kW 11,4 A 1455 g/min ;

Freni pneumatici con freno a mano e rotocamera su 2° asse

Sospensioni pneumatiche con valvole livellatrici di regolazione

Funzione di Kneeling gestita direttamente dall’impianto multiplexer di bordo .

Funzione di sollevamento telaio pneumatica con limitazione automatica di velocita a telaio
sollevato.

Circuito ausiliario per comando sistema aste con serbatoio aria dedicato per consentire maggior
velocita di risposta in caso di richiamo rapido a seguito di scarrucolamento

b ]
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APPARECCHI SPECIALI - APPARECCHI DI SICUREZZA

..................................................................................................................................

APPARECCHI SPECIALI - APPARECCHI DI SICUREZZA .

Apparecchi speciali

Dispositivo limitatore delle escursioni laterali delle aste costituito da barre laterali poste alla base di attacco
delle aste stesse, sull’imperiale, che ne impediscono 1’abbassamento sotto i 2,70 m. dal piano stradale.

Dispositivi per la marcia autonoma

Il veicolo € dotato di un gruppo motogeneratore diesel (motore + alternatore) che permette di alimentare il
veicolo in mancanza di linea aerea; in questo modo ¢& possibile utilizzare il veicolo anche in regolare
servizio passeggeri in caso di guasto o indisponibilitd momentanea della linea aerea .

Apparecchi di sicurezza

o Protezione di massima corrente incorporata nell’inverter di trazione DPU 450.

e Fusibili di linea

e Scaricatore di sovratensioni da linea aerea

* Rivelatore di dispersione con funzione di controllo ¢ sorveglianza dello stato d’ isolamento dei
principali componenti del veicolo durante la marcia da linea come previsto dalle vigenti norme.
Tale dispositivo provvede a segnalare mediante accensione di luce gialla I’incipiente cedimento del
primo livello di isolamento dei suddetti componenti , ¢ mediante 1’accensione di luce rossa e
avvisatore acustico I’eventuale dispersione a telaio della tensione di linea. In questo secondo caso il
dispositivo provvede pure ad aprire I’interruttore di linea del veicolo e ad abbassare le aste sotto la
linea al fine di isolare il veicolo dalla linea stessa realizzando cosi la messa in sicurezza elettrica del
veicolo. L’abbassamento aste in caso di dispersione a telaio, cosi come previsto dalle vigenti
normative, avviene a veicolo fermo e non in movimento al fine di consentire in questo frangente il
disimpegno del veicolo da incroci o situazioni pericolose e per evitare quindi situazioni di intralcio
alla circolazione. Il rivelatore di dispersione ¢ attivo solo in marcia da linea, essendo quindi escluso
in marcia autonoma con generatore diesel

° Blocco porte: tale dispositivo non consente 1’avviamento del veicolo se tutte le porte non sono
completamente chiuse o la pedana disabili risulta estratta , parimenti a veicolo in movimento risulta
impossibile aprire le porte, , :

® Antiarretramento: in caso di movimento accidentale del veicolo dovuto a pendenza del piano
stradale in senso opposto rispetto a quello selezionato dal conducente , entra in azione il freno di
antiarretramento che rileva un moto indesiderato a velocita superiore alla soglia di circa 0,7 km/h o
di entita superiore ai 50-70 cm.

* Dispositivo ABS

* Dispositivo ASR

* Porte con Bordo sensibile antischiacciamento

° Rampa anteriore estraibile elettricamente per accesso sedia a rotelle con bordo sensibile e Kneeling
dotata di interblocco sul consenso trazione

.........................................................................................................................................................................
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2) controllo manometri N,Q
3) prova idraulica dei serbatori N|Q . ettt ettt et et et et et e a e e eraesnataans
4) prova delle valvole di sicurezza N\v’Q—
5) taratura tachimetri e tachigrafi /U.,Ps

6) verifica dispositivo “uomo morto” ... M.o. ..

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-

citd massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI

S.G.M. spA.

) 1l Birettore di esercizio Flloviarlg
L’ Ingegnere "z sitveme CAVALIERE]

(1) Indicare I’ Amministrazione che ['Ingegnere rappresenta.
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RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

................................................ CMALIRME. AMUALE
@“ Data Qé\//’//w’fd localita LC'C/:e (';

PROVE

a) prova di isolamento:
1) circuito di trazwne&MiN>/{%/{ JL{’&
2) circuiti auﬂharlQMi,U?Q,(),f)M"Q. .................................................................

..........................................................................................................................................................................................................

b) verifica delle condizioni necessarie per 1’incolumita delle persone:
1) prova della messa a terra delle parti metalliche Qé‘ﬂrfﬂéﬁfﬁé’

2) prova degli apparati di sicurezza ................

¢) funzionamento parti elettriche: . f\_j’@véft‘//fé'ﬁ@@p’dﬁfﬁf?’éﬁﬁ,ﬁ/(ﬂﬂﬂB/é"/qﬁz éﬁl’/f‘{ C{'f

d) funzionamento parti meccaniche: é’}]’gﬁu’{f@G@V@\Pﬂf‘!eﬁﬁé)h(’WW’}QCJ”}(DLJQ' é’r
e} freni:

1) prova di frenatura éipg@b,lr G p@,@l/bff‘/‘;@ﬁl/@&é&[tf’y@f@Ccf 14 5/—-’
e’fr-fo»Qaﬂnww’i//Mtéw\ﬁptwﬂf«wMo/}f

e

4

© Ll Rl e . R —————
3) prova idraulica dei serbatoi ......
4) prova delle valvole di sicurezza .........o...oocoovrvevrennnn.....

5) taratura tachimetri e tachigrafi

6) verifica dispositivo “uomo morto™ ........... s e one e s e b b b e b b R e e e s es

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-

citd massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI

(1) Indicare I’ Amministrazione che I’Ingegnere rappresenta.

N. 016359
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m MOTORIZZAZIONE CIVILE LECCE

VIA ADRIATICA KM 4.5 Pratican. 13000175
TR 73100 LECCE (LE) Pag.
REFERTO COMPLESSIVO
Software di stampa della Soc. SimpesFaip S.p.A. 5.3.7
Dati veicolo
Fabbrica e Tipo VAN HOOL FILOBUS
Targa LESGMO0O07 Telaio YE232002T04S63818
Motore DIESEL ASPIRATO SENZA CORRETTORE Tipo
Tarain Kg Massa veicolo in prova in Kg 14865 Massa rimorchiabile in Kg
Carburante GASOLIO
Anno di prima immatricolazione 2011
Silenziatore di aspirazione
Silenziatore di scarico Y ] It i A"
Esito REGOLARE
Condizioni Ambientali
Temperatura 20 °C  Pressione 103.0 kPa Umidita relativa 50 % Vento m/s
SEZIONE RELATIVA ALLE PROVE CON IL FRENOMETRO
Dati del Frenometro
Marca e Tipo dell'apparecchio HPA Win98g
N® di omologazione dell'apparecchio AP0O0105EST001a
N° di serie dell'apparecchio FBMO06612
Data di scadenza del controllo periodico 02082014
Tipo impianto frenante Schema freno di soccorso
Servizio PNEUMATICO LTT '
Soccorso PNEUMATICO Tipo freno di stazionamento
Stazionamento PNEUMATICO , MANUALE j
Ovalizzazione (%)
lAsse Ant. Dx 0 Sx 0 |Asse Pos. Dx 0 Sx 0 ‘
Pesi gravanti sulle ruote o sugli assi in N
tAsse Ant. Dx 24780 Sx 26100 Tot. 50880 Asse Pos. Dx 45100 Sx 48200 Tot. 93300 [
Forze massime di frenatura sulle ruote in N (servizio e stazionamento)
}Asse Ant. Dx 13080 Sx 14200 IAsse Pos. Dx 27420 Sx 29100
Forze massime di frenatura sulle ruote freno di stazionamento in N
Ifse Pos. Dx 15540 Sx 17260
Sforzi sul pedale in N Limite 700
[Asse Ant. ’Asse Pos. ’
Sforzi sul comando freno di stazionamento in N Limite 600
@se Pos. |
Efficienza frenante % Misure Limiti
Servizio 58 50 REGOLARE
Soccorso 58 25 REGOLARE
Stazionamento (veicolo isolato) 23 16 REGOLARE |
Stazionamento (veicolo pill rimorchio) 12
Squilibrio dinamico di frenatura % Servizio Misure Limiti
Asse Ant. 8 30 REGOLARE
Asse Pos. 6 30 REGOLARE
Squilibrio dinamico di frenatura % Soccorso Misure Limiti
@che se coincidente con freno di stazionamento) | 8 l 30 ' REGOLARE l
Iglche se coincidente con freno di stazionamento) r 6 | 30 ‘ REGOLARE |
Squilibrio dinamico di frenatura % Stazionamento Misure Limiti
Iisse Pos. | 10 ‘ | REGOLARE |

172
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m MOTORIZZAZIONE CIVILE LECCE Pratica n. 130060175

VIAADRIATICA KM 4,5

EETSRIAE 73100 LECCE (LE) Pag. 212
REFERTO COMPLESSIVO
Software di stampa della Soc. SimpesFaip S.p.A. 5.3.7
Data misura 28/10/2013 Ora inizio misura 125402 Ora fine misura 125744 DE LUCA
CONTROLLI VISUALI Dispositivi frenatura REGOLARE
Sterzo REGOLARE
Visibilita REGOLARE
Impianto elettrico REGOLARE
Assi, Ruote, Pneumatici, Sospensioni REGOLARE
Telaio ed elementi fissati al telaio REGOLARE
Altri equipaggiamenti REGOLARE
Effetti nocivi REGOLARE
Identificazione del veicolo REGOLARE
Data misura  28/10/201 Ora inizio misura 125749  Ora fine misura 125750 DE LUCA
3
Note di ceVISIONE . s amssasasam s smemsmaser et e nnn )
-5;3-{3 e o'ra dell'inizio e t.é-r_r:nine operazioni di misura 28.;%6@013 125402 -------------- 1 25750 ---------

Nome e cognome a stampa del responsabile tecnico BIANCHINI




CONTROLLO ISOLAMENTO RILEVATO SUI FILOBUS IN DATA 28/10/13
TEST VOLTAGE-MASSA INTERMEDIA

00.7
P1 17mhm
P2 14mhm SISTEMI DI RIFERIMENTO
IP3 17mhm IP1 CONDENSATORE
P4 10mhm P2 MOTORE TRAZIONE
IP5 18mhm IP3 RESISTENZA FRENATURA
IP6 51mhm IP 4 CARICA FILTRO |
IP7 1,1ghm IPS PROT.INVERSIONE POLARITA'
P8 1,3gim IP6 INVERTER IMPULSI |
CHASSIS-MASSA INTERMEDIA IP7 CONVERTITORE BORDO
00.7 P8 CONVERTITORE A/C KGU
P1 17mhm
P2 16mhm
IP3 18mhm
IP 4 13mhm
IP5 28mhm
iP6 50mhm
IP7 96mhm
IP8 94mhm
PORTA ANTERIORE  |[ANTA DX [12,5MHM
| ANTA SX [21,6MHM
PORTA CENTRALE  |ANTA DX [545MHM
| ANTA SX  [280MHM
PORTA POSTERIORE |ANTA DX |100MHM
| ANTA X [3,8MHM
RAMPA DISABILI 93MHM
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MOTORIZZAZIONE C
VIA ADRIATICA KM 4,
73100 LECCE (LE)

IVILE LECCE
5

REFERTO COMPLESSI

Pratica n.

e

A

Bag.

o

VO

Software di stampa della Soc. SimpesFaip Sp.A. 53.7

Dati veicolo

Fabbrica e Tipo VAN HOOL VOSSLOH

Targa LESGMO007 Telaio YE232002T04S63818

Motore DIESEL ASPIRATO SENZA CORRETTORE Tipo W
Tara in Kg Massa veicolo in prova in Kg 14965 Massa rimorchiabile in Kg

Carburante GASOLIO

Anno di prima immatricolazione 2008

Silenziatore di aspirazione
Eﬂenziatore di scarico ) i Il M WX‘J

' Esito REGOLARE
Condizioni Ambientali
Temperatura 20 ‘C  Pressione 103.0  kPa Umidita relativa 50 % Vento

]

SEZIONE RELATIVA ALLE PROVE CON IL FRENOMETRO

Dati del Frenometro

Marca e Tipo dell'apparecchio HPA Win98

N° di omologazione dell'apparecchio AP00105EST001a
N® di serie dell'apparecchio FBMO006612

Data di scadenza del controllo periodico 25072015

Tipo impianto frenante

Schema freno di soccorso

[ Servizio PNEUMATICO T
Soccorso PNEUMATICO Tipo freno di stazionamento
liazionamento PNEUMATICO MANUALE

=

Ovalizzazione (%

LAsse Ant, Dx 0 Sx 0
Pesi gravanti sulle ruote o sugli assiin N
‘fsse Ant. Dx 25050  Sx 26500 Tot. 51550  Asse Pos. Dx 44910  Sx 48410 Tot. 93320
Forze massime di frenatura sulle ruote in N (servizio e stazionamento)
lfse Ant. Dx 15350 Sx 18820 Asse Pos. Dx 27870 Sx 29620 J
Forze massime di frenatura sulle ruote freno di stazionamento in N

lﬁse Pos. Dx 14560 Sx 15080
Sforzi sul pedale in N Limite 700
Asse Ant, JAsse Pos ‘,
Sforzi sul comando freno di stazionamento in N Limite 600

bsse Pos.
Efficienza frenante % Misure Limiti
Servizio 63 50 ! REGOLARE
Soccorso REGOLARE

Stazionamento (veicolo isolato)

Stazionamento (veicolo pi rimorchia)

Squilibrio dinamico di frenatura % Servizio

Misure

Limiti

'Aise Ant. 18 30 REGOLARE
b ]

lAsse Pos. 6 30 REGOLARE
e T |

Squilibrio dinamico di frenatura % Soccorso Misure Limiti

(anche se coincidente con freno di stazionamento) 18 30 REGOLARE

s iE T O e

J(imche se coincidente con freno di stazionamento) , 6 30 [ REGOLARE

Squilibrio dinamico di frenatura % Stazionamento Misure Limiti

Asse Pos. 4

‘ REGOLARE J

14000109



MOTORIZZAZIONE CIVILE LECCE .
VIA ADRIATICA KM 4.5 Pratican. 14000109

73100 LECCE (LE)

Pag. 2/2
REFERTO COMPLESSIVO
Software di stampa delia Soc. SimpesFaip S.p.A. 5.3.7
Data misura 20/11/2014 Ora inizio misura 133711 Ora fine misura 134136 SERAFINO

’
P

V] gomeif

L(HANLE

CONTROLLI VISUALI -, Dispositivi frenatura REGOLARE
Sterzo REGOLARE
Visibilita REGOLARE
Impianto elettrico REGOLARE
Assi, Ruote, Pneumatici, Sospensioni REGOLARE
Telaio ed elementi fissati al telaio REGOLARE
Altri equipaggiamenti REGOLARE
Effetti nocivi REGOLARE
Identificazione del veicolo REGOLARE

Data misura  20/11/201 Ora inizio misura 134140  Orafine misura 134141 SERAFINO

4

Note di revisione

Data e ora dell'inizio e termine operazioni di misura 20/11/2014 13:37:11 13:41:41

Nome e cognome a stampa del responsabile tecnico BIANGI’:'IINI

% 52@




TEST VOLTAGE -MASSA INTERMEDIA

00.7
IP1 In4| M 4L
P2 4 Q T N
IP 3 3.0 v
P4 -g i 4 h
iP5 /é/f‘b 0 \
IP6 3.0 L
IP7 1881 6 A
P8 340
CHASSIS-MASSA INTERMEDIA
00,7
P 1 JOF]l Moo
P2 9¢ 9 "
IP3 35,4 )
iP 4 304 a
IP5 %) 8 g
IP 6 G 0 p
IP7 0 0 { ,
IP8 1 é 6 0 JQ’\A M A
ISOLAMENTO PORTE
PORTA ANT. ANTA DX 204 M.
PORTA ANT. ANTA SX A 5L G N
PORTA CENTR. ANTA DX 43 5w v
PORTA CENTR. ANTA SX L8 T
PORTA POST. ANTA DX 4091
PORTA POST. ANTA Sx| 140 | M
SISTEMI DI RIFERIMENTO
iP1 CONDENSATORE
P2 MOTORE TRAZIONE
IP3 RESISTENZA FRENATURA
IP 4 CARICA FILTRO |
IP5 PROT.INVERSIONE POLARITA'
IP6 INVERTER IMPULSI |
iP7 CONVERTITORE BORDO
P8 CONVERTITORE A/C KGU
Lecce li, 20.11.14 L'OPERATORE TECNICO /
S. MORELLO \, /

Gy

66/2 MO
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VERBALE N. /«[

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

a) prova di isolamento:
1) CHouito Qi TrAZIONE it i s Yot N i Wt cisiiesi cxnvaidiia vimeseve s ome s oo SRS S5 S S o SIS VT mm e R '

2) circuiti ausiliari-............. R Q;Hw > A 6 H-—O—/

» PIATE PEVANE b ANLORANT.... Rig 2.3, 8004
b) verifica delle condizioni necessarie per I’incolumita delle persone:

1) prova della messa a terra delle parti metalliche Q.K&QCA;QE

2) prova degli apparati di sicurezza C‘g(f&(ﬂ'fﬂi@ﬂﬂi/l/{blﬁlﬁaéft’zljz@&l@
M ASTe 80 TOLAL... O MASSC. I T QNG ;. €41 T0. R EE LAY
DY mmnonnasnnsnsnmnssssasaeridis T T O T T S P S AV T s

c) funzionamento parti elettriche: GA’EC{,M?GPMV@ftiffﬂAQz{WQbbl@fﬂ[&fﬁmg:

d) funzionamento parti meccaniche: @’qf@“ﬁ,wﬂfﬁﬂ@“‘@fﬁfﬂ#d/ﬂ@fﬁoﬂﬁ&,&m

F I i 5=, 1 VU U U  U OSSOSO IO PO TP PP YOI POPOT D ST PP OSOROPRTOS ORISR

1) prova di frenatura @fgeytﬁlTEPQ,OL/@J’U6/54{)@9@%—0f’/(?T@Cz(:‘"fﬁ
e BT 0 L EBLOLARE.. S ALLCEA. ARLLE L2 PRL:

2) controllo dei MANOMELH ......ceoceTrrreereieeeceieesesarernsas

3) prova Idranlicn dei BBIDAIOL «icumisusisususioimesssisessiiosiassiesistssss s vatmas isasrsrs shssdimasso s eosassises saesi s sons asasss dssiasnressnmses
4) prova delle valvole di SICUIBZZA ......coeuieimieruiieisisie sttt ettt s
5) taratura tachimetri e tachigrafi ........ RS S T R U A Ve S S R s e v

i B wrerifics ARSpOSTHNE UOBIE TIOEET™ wsbosexsnnserssranssasnesiessdndsessi i s A A A A Ty

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla ve
cita massima di servizio.

0SSERVAZIONT E CONCLUSIONI .G 120 M 6 0 tAL Y. .

..................................................................................................................................................................

..................................................................................................................................................................

L’Ingegnere ‘”s.nglLOV'AdlLECCE

-------- s~
AA/ }/——‘ g o

r

(1) Indicare I’ Amministrazione che I'Ingegnere rappresenta.
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EVAL10ALE. AMUALE
| : pata ZGLHL) ZOTE ™ L 5

PROVE
a) prova di isolamento: _
1) circuito di trazione.........._ /% W Z /{% }{

2) circuiti avsiliari......_____ QMW7‘2Q3 ............ -

i b) verifica delle condizjoni necessarie per I’incolumita delje persone:
!; 1) prova della messa a terra delle parti metalliche £5@fj[/¢/@ é‘
|

2) prova degli apparati di sicurezza

................................................

d) funzionamento parti meccaniche: é"d)é"ﬁd!;’@O@chlglz’f‘{eiﬂizh@fﬁv}QC%(T)LJ(" @'
et

I) prova di frenatura éipggL/ITg ....... ﬁ@@lﬂ"f"ﬁ)ﬁi@& 'é &1 L é / H L? fﬁ: 4 & 14 tf

¢) funzionamento parti elettriche: é"J’é}'CfL/ﬁ’é'/fé_Qﬂé’J‘dJ’fpf id“ﬁ’{ }Zﬂ ﬂ& /é!\/’)ﬁ'ﬁZ/Aﬁ[’//‘( C{'-f

.................... GLITQ. RALIPLART + 7 ALLEGY $01(C 77140 Pdod o

...............................................................................

2) controllo dei manometri ......... .+ e ettt i i samess oo 5 o
3) prova idraulica dej serbatoi .............. / .......................................................................................................................
4) prova delle valvole di T, oS
5) taratura tachimetri e tachigrafi .......... ( ......................................................................................................................

F |

citd massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONT .. ¢ )+ e, VQC.W??O LA

(1) Indicare I’ Amministrazione che I'Ingegnere rappresenta.

N. 016359
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VERBALEN... A ...

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

ReVIS0NE ANVUA LY
ok Le VIS 10 NE AN s ey
PROVE

a) prova di isolamento:

1) circuito di trazione......... A0 2k 4SS e s s e 5SS SRS
2) circuiti ausiliari T R s o S AR s Ao sam €SB AR RS e
""""""""" ;{'Ffﬁiﬂfifﬁfii;fﬁé&)(ﬂfP?;.'fi@iméj&}iﬁ}ifémlf}:.ffffff'.."ﬁg;;;;fﬁf%.l?l{fﬁ"ﬁ Mg

b) verifica delle condizioni necessarie per 'incolumita delle persone:

1) prova della messa a terra delle parti metalliche ....... ‘P\ga&‘ﬁﬂﬂé ...................................................

2) prova degli apparati di sicurezza

¢) funzionamento parti elettriche: L’&’Eﬁt}iTﬁpﬁi}UE,{'(f&fﬂ/{AAWbblﬁc’h/(ﬂﬁ&’ﬁ@l&/ﬁ 31

d) funzionamento parti meccaniche: CE.SCZLQULT&ﬁ&VEBUEf/@MA‘&fNO;Q&ﬁ«QMQ
oo i ESECULTE. PROVE. SO BALL RULLI HETE

.................. ES..\ZI.Q......&..E.Q..Q..&A.@.L{.....}_...:S.)...\........J..\'.&.kﬁ?@!z&.....(@.@.L.!z,ﬁ.I..TCJ.;.L{Q....A.Z..KJMM

4 IOV delle VAIVOlE di SICUIRZZA v e ..

5) taratura tachimetri e tachi s
[\

6) verifica diSpOSitiVO “UOMO MOMO™ wousssssin s s ..
'S

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-

citd massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI ... 8-S 110, R &0 0 ¢ A Le ..o

...................

e L 0 E R A 4300 st wn e o 0 S S EE LS50 bt S ks

..............................................................................

...............................................................................................................................

L'Ingegnere ©...8.G.M...S.pA............

Il Direttore di esercizio filovi
................. m/‘//tﬁ.vno. ascale ,

P
(1) Iétfcéc/ﬁ Amministrazione che P’Ingegnere rappresenta.
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VERBALEN. L.

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

S
Y NIV AA & T R——
,, %mmom@/f’ﬁm&/’mm T

PROVE

a) prova di isolamento:

1) circuito di trazione. .. R !‘(4” = ?Jélfﬁ'-/l' .,
2 ciroitd ausmanﬂﬁfﬂ?’:ﬁ;ﬁ/ﬁﬁﬂ" sk

5 TOATE,. redane ﬂWﬂCﬂﬁﬁﬁvmuhmﬂﬁﬁwﬁaJﬁ
b) verifica delle condizioni necessarie per lincolumith delle persone;
ﬁ fg "G4 48¢
1} prova della messa a terra delle parti metalliche ....., At .

2) prova degli apparati di sicurezza g ey

3) S i o
¢) ‘unzionamento parti elettriche: 536&””( ?ﬁ&l/é 5V,§/f?ﬁ£’ﬁ f’{?ﬁ) E’h&ﬁ"{,&%z‘ﬂf 'ik-‘*'
) fanzionamento par meccaniche: 6564V ITE. PAQIE. S0 STAADA. - @samﬂwm e
_ e) fieni; . .
l)provachﬁrcnamrﬂ fjﬁﬁ(}uﬁ ?varé 5(/ BﬂNﬂ(fD %tf,a(i
| — AV TY VN puc-gﬂ BolLETT e D POV

' i 2),controllo dei manometri . /

...;:}.

e f CS EiSf?l?

3 3) prova idraulica dei serbatoi /

it 4) prova delle valvole di sicurazza / .

i

& 5) taratura tachimetri e tachigrafi /

i 6) verifica dispositivo “uomo morto” /

¥ T sisiesitisnmnars

y Tutti i freni sono stati riscontrati di funziongmento regolare & sufficiente per garamn‘e la sicurezza dalia marcia sila velg-
4 cifd massima di servizio,

i

'OSSERVAZIONI E CONCLUSI ONI .

...................................................

oy
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e
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H
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:

e ot 50N B st e renes s

....................................................................................................................................

...................................................................

...........................................................................................

.........................................

..................................................................................................................................

(1) Indicare I" Ariministrazione che I'Ingegnere rappresenta.

N. 016361

D2e. rie. da: 83712716  19:12 Ppag: 2
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FlLogus  poF

a)

b)

d)

e)

prova di isolamento:

1) circuito di trazione........cocveeccceemmveesiorsesin e

P
2) circuiti ausiliari n'ﬂ/ /Lc 5‘5 TiSL

Le@ocnn e

0 BN e s s ST 5 sttt S St
funzionamento parti elettriche: &2y U\R\ “—A'L’fbﬁ"‘agé”‘i*\.%)brlﬁ“[&“ﬁ'f Q)("'-Q‘EZC’M
funzioramento parti meccaniche: 5’32‘-: ..... e &%SG‘L{U-MLQ'-"W‘" ......... QAL cx .
freni: \jMS&Q—Q&"L—JT“‘

DGR T R ——— . AT,

2) controllo dei manOmEtri ..........coeeeveeoerereeoooeeooooo
3) prova idraulica dei SErBALO .......ccoovsssvsioivusvevcrereeeceecessses oot eoeeeeeeeeeeeeeee

4) prova delle valvole di sicurezza .........cooocovereen....

5) taratura tachimetri € tachigrafi ............cooooeveeereebommmoeomreoooooooooooio reeeeeens T
6) verifica dispos1:ivo “UOMO MOTLO™ ......vueveceeeeesseereeeseeeeeossooooeooo

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla vel

e di-esercizio filoviario
io BOCCHETTI)

(1) Indicare I’ Arhministrazione che 1'Ingegnere rappresenta.



